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1. fejezet

Bevezetés

A jelen utmutat6 a hajokra telepitett (belvizi) AIS biztonsdgos és hatékony hasznélatat hivatott eldsegiteni, a rendszer
miikodésével, korlataival és potencidlis alkalmazhatésdgaval kapcsolatos tdjékoztatast adva a hajévezetdk szamara.

Az AIS iizemeltetése soran ajanlott figyelembe venni az ebben az ttmutatéban foglaltakat, amelyek megismertetik a
haj6z6 személyzettel az AIS belvizi utakon valé szakszer(i haszndlatat, beleértve a rendszer dltal megjelenitett adatok
helyes értelmezését is.
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2. fejezet

Mi az AIS?

Inland AIS is based on the Maritime AIS. AIS uses radio technology. Through radio signals AIS stations, sometimes
called AIS transponders, send out messages.

These messages can be received by all other AIS stations, on ships and onshore, in the vicinity of the sending station
within VHF radio range. This happens automatically and periodically, with shorter or longer intervals. A fast-moving
ship will send out AIS messages at shorter intervals than a ship that is travelling slower or is moored. Two special
VHF radio channels are reserved to exchange AIS messages.

Certain hardware and software is needed for AIS. The hardware is an AIS station with built-in GPS. For a user-friendly
presentation of the content of AIS messages, additional equipment (e.g. Inland ECDIS, see chapter 3) is needed.

Az lizenetek az uszo6létesitmény azonositdjat, helyzetét, tovabba az tszoélétesitményhez kapcsolddd egyéb informaci-
Okat tartalmazzdk (részletek a 2. pontban). Bizonyos adatokat - példdul az Gsz6létesitmény azonositdjat és helyzetét
- a rendszer automatikusan kiildi ki. A hajévezetSknek lehet6ségiik van az tszo6létesitményre vonatkozé tovabbi in-
formaciok kézi betaplalasara, ilyen példaul a hajézasi dllapot, az uti cél vagy a veszélyes drura vonatkoz6 tdjékoztatas
(kék kupok). Minden kézileg megadott adatnak pontosnak és érvényesnek kell lennie.

Schema I
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Figyelem: Az AIS eszkozzel tovabbitott informacidk hasznalatanal vegyiik figyelembe az aldbbi pontokat:

* Tartsuk szem el6tt, hogy mas uszolétesitmények nem biztos, hogy rendelkeznek AIS eszkozzel; egy masik
usz6létesitményen felszerelt AIS-allomas esetleg hidnyos, hibas vagy elavult informécidkat tovabbit; az AIS
meghibasodhat vagy lehet, hogy ki van kapcsolva.

4 Tartalomjegyzék



In Demo Brochure Documentation, Kiadas 1.0

* Nem mindegyik parti 1étesitmény (példaul zsilipek vagy VTSkozpontok) rendelkezik AIS bazisdllomassal.
* A felhasznaloknak meg kell bizonyosodniuk arrdl, hogy képesek helyesen értelmezni a fogadott adatokat.

* Az AIS csak kiegészitd informéciéforrds. Nem helyettesiti az olyan navigicids eszkozoket, mint példaul a
radar, de arra hivatott, hogy azokat kiegészitse.
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3. fejezet

A belvizi AIS informacioi

2.2

Az AIS-informécidk tartalmdra vonatkozé rendelkezések orszdgonként, illetve régidként eltérdek lehetnek a helyi
szabdlyozasok miatt.

A belvizi AIS rendszeren keresztiil kiilonféle informéciok kiildésére van lehetdség.

Megjegyzés: A statikus informdcidk csoportjdba az alabbiak tartoznak:

e MMSI (mozgészolgalati azonosité szam), név, hivéjel és ENI szam (Egységes Eurdpai Hajoészam). Néhany
hajé IMO-szdmmal is rendelkezik.

* Magényosan kozlekedd hajéra vonatkozéan a hajétipus, méret (hossz és szélesség), tovdbba a GPS-antenna
elhelyezkedése a hajon statikus informacionak mindsiil, mig a kotelékben haladé hajok esetén ezek az adatok a
hajé ttjaval kapcsolatos informacidk kozé tartoznak.

Megjegyzés: A statikus informaciok akkor valtoznak, ha az dszélétesitménynek Uj tulajdonosa lesz, megvaltozik a
felségjelzése vagy egyéb paramétere. A jelszdval védett statikus informdécidkat a rendszer telepitése sordn viszik be.
Téves informdcid esetén a rendszer telepitésére szakosodott, mindsitéssel rendelkezd céggel vegyiik fel a kapcsolatot.

Megjegyzés: A dinamikus informécidok csoportjaba minden olyan adattipus beletartozik, amely az diszéléte sitmény
haladdsdval kapcsolatos, dgymint helyzet, sebesség, haladdsi irdny és haj6zési dllapot. Amennyiben rendelkezésre
allnak, a fedélzeti érzékel6ktdl automatikusan fogadott dinamikus informacidkhoz tartoznak még az emlitetteken kiviil
a GPS-adatok, az orrirany, valamint a forduldsi szogsebesség mér6 adatai. Csak a haj6zési dllapot adatait sziikséges
kézileg betaplalni az alapszintii kezel&feliileten (in. MKD-n) keresztiil, vagy az MKD funkciét timogatd, mindsitett
beviteli eszkozzel.

Béarmely dinamikus informacié megbizhatatlansiaga esetén a rendszer telepitésére szakosodott, mindsitéssel rendelkezé
céggel vegyiik fel a kapcsolatot.

A hajé utjahoz kapcsolédé informacidk a hajé adott utjara vonatkozé informacidk. Ebbe beletartozik az tti cél, az
aktudlis mertiilés, tovabba a veszélyes drura vonatkozé tdjékoztatds (kék kipok). Kotelékben haladé hajok esetén az
alabbi informaciok megaddsa is sziikséges: a kotelék hossza és legnagyobb szélessége (lasd 2-es melléklet), a GPS-
antenna elhelyezkedése, valamint az ERI haj6- és koteléktipus. A hajo utjahoz kapcsol6dé dsszes informaciot kézileg
kell betdpladlni az MKD-n vagy az MKD funkciét tdmogaté beviteli eszkozon keresztiil (példaul az MKD funkciét
tdmogato belvizi ECDIS-en). A bevitt adatokért az adott Giszélétesitmény vezetdje felel.
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Figyelem: megjegyzés: egyes orszdgokban a hajé tutjahoz kapcsol6dd, imént felsorolt informacidk koziil nem
kotelezd mindet megadni.

Minden kézileg betdplalt informdcionak érvényesnek kell lennie. Abban az esetben, ha egy orszdgban vagy teriileten
nem sziikséges bizonyos adatok megaddsa, az informaciés mezdnek akkor is érvényes adatot vagy ,,Nem 4ll rendelke-
zésre” jelzést kell tartalmaznia. Ezt tartsuk szem el6tt, mert érvénytelen informéciét soha nem szabad bevinni.

Osszefoglalva: minden tovdbbitott adatnak (beleértve a telepitéskor betdplaltakat is) pontosnak kell lennie. A hajéve-
zetbknek rendszeresen ellendrizniiik kell, hogy a fedélzeten 1évé belvizi ALS bedllitasa és az éltala kiildott informacidk
helyesek-e.
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4. fejezet

A belvizi ECDIS hasznalata

A belvizi AIS altal nyujtott lehetéségek csak abban az esetben haszndlhatéak ki teljesen, ha a tobbi hajordl kiildott
informacidk megjelenithetdk egy belvizi ECDIS-feliileten. Emiatt erésen ajanlott a belvizi AIS-t egy belvizi ECDIS-
szel kiegésziteni, igy lehetdség nyilik a més tiszdlétesitményekrdl, illetve a partrdl kiildott AIS-informacidk belvizi
elektronikus hajézasi térképen (IENC-n) val6é megjelenitésére.

A felhaszndl6 a belvizi ECDIS bedllitasdval eldontheti, hogy mely informdcidkat (mindenadat, szokdsos vagy mini-
malis informacidk) kivanja megjeleniteni a képernyén. A kijelzé képének nagyitdsaval és kicsinyitésével bizonyos
informacidk megjelennek, masok pedig elttinnek.

Az AlS-informécidkat illetSen a tobbi uszélétesitmény AIS-helyzetét mindig feltiinteti a rendszer. A felhasznald
tovabbi AIS informécidkat (cimke) jelenithet meg valamennyi uszolétesitményrdl egy id6ben, vagy az egérmutatd egy
uszolétesitményre helyezésével az adott tsz6létesitményrdl. Amennyiben til sok AIS-szimbdlum lathaté a képerny6n,
a felhaszndl6 a kijelz6n megjelenitett teriiletre valé nagyitdssal csokkentheti a kijelzett teriilet méretét, mérsékelve a
feltiintetett AIS-informaciék mennyiségét.

Bizonyos belvizi ECDIS-ekkel lehet&ség nyilik a hajé ttjahoz kapcsolddé AIS-informdacidk bevitelére, igymint hajo-

sz

zasi allapot, tti cél, a fedélzeten 1év6 személyek szdma, stb.
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5. fejezet

Adatvédelem

Az AIS egy olyan azonosité rendszer, amely az Uszolétesitményeket azonositja, tovabba azok helyzetérdl szolgal-
tat informacidkat. A rendszer az egyes tszolétesitmények fedélzetén 1év6 rakomanyrdl nem ad semmiféle részletes
tajékoztatast. Altalanossigban véve tehat elmondhatd, hogy az AlS-iizenetek tobbnyire az tszolétesitményeken is
feltiintetett informdcidkat tartalmazzak.

A (belvizi) AIS jelei szabadon foghatdak. Ez azt jelenti, hogy az AIS olyan lizeneteket sugdroz, amelyeket AIS beren-
dezéssel barki fogadhat és olvashat. Az AIS azért nyilt rendszer(i, hogy mindenki vehesse a rajta kiildott iizeneteket,
mivel a rendszert biztonsagi célokra tervezték.

Az illetékes hatésdgoknak kotelezd tiszteletben tartaniuk az adatvédelmi elbirdsokat. Az AIS-informdacidk kénnyen
vehetbek az AIS vevdallomasok segitségével. Ennek ellenére az AIS-informacidk interneten valé kozzététele a kiil-
do fél (tulajdonos) engedélye nélkiil a legtobb eurdpai orszdgban tilos, s6t, néhdny orszdgban az AIS-informécidk

illetéktelen fél 4ltali fogadésa is tilos.

11
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6. fejezet

Az AIS alkalmazhatosaga

Mivel nem minden tszdlétesitmény rendelkezik AIS eszkozzel és a fedélzeti AIS-dllomds is esetenként meghibd-
sodhat, sziikséges mas eszkozok alkalmazasa is, igymint URH-savi kommunikacids radié vagy radar. Ezen kiviil
magatdl értetddd az is, hogy a jol bevalt figyeldszolgélat fenntartdsa szintén elengedhetetlen. Mindezekbdl ered6en az
AIS kizarélagos hasznalatdval nem garantalt, hogy teljes képet kapunk a forgalmi helyzetr6l.

Ahogy az minden rddi6kommunikécios rendszer velejardja, az AIS hasznélata sordn is felléphet miiszaki meghibaso-
dés, vagyis az iizenetek fogaddsa nem minden esetben garantalt.

z oz

A rendszer a menetben 1évd tszdlétesitmények helyzetére vonatkozé informdacidkat atlagosan 10 masodpercenként
kiildi és fogadja. A statikus informaciok kiildése és fogadasa viszont megkozelitdleg 6 percenként torténik. Meglehe-
tésen ritkan az is el6fordulhat, hogy egy iizenet elvesztése esetén viszonylag sok idd telik el, mire az adott Uszolétesit-
ménnyel kapcsolatos minden informdcié tdjra rendelkezésre all.

A fogadott adatok mindsége megegyezik a kiildd fél fedélzetén betdpldlt adatok mindségével, emiatt fiigg a kézi
bevitel mindségétdl, a konfiguraciétol, valamint a csatlakoztatott érzékeldk jeleitdl. Kovetkezésképpen a belvizi AIS-
allomasokon tdrolt adatokat sziikségszeri folyamatosan pontositani és naprakészen tartani.

Az AIS nem nyilvdnos kommunikicids rendszer. F6 feladatan, azaz mas tsz6létesitmények azonositdsan tdlmenGen
lehet6séget teremt a vizikozlekedés biztonsdgaval kapcsolatos informéaciéceserére is. Ilyen jellegli informacidkra a
biztonsaggal kapcsolatos szoveges iizenetek, illetve olyan fontos adatok, mint a vizédllas vagy a vizitton kialakul6
veszélyhelyzetekhez kapcsolddé tajékoztatasok hozhat6ak fel példaként.

Ebbdl ered6en megjegyzendd, hogy a jogszabdlyok szerint az AIS csak a vizikozlekedés biztonsdgdval kapcsolatos
kommunikdcidra szolgél, vagyis nem haszndlatos dltaldnos hirkozlési célokra. Az AIS helytelen hasznélata jogi 1épé-
seket vonhat maga utén.

13
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7. fejezet

AIS-informaciok illetékes hatosagok altali
felhasznalasa

A jelen tdjékoztatd szerkesztésekor a parti AIS infrastruktira egyes teriileteken mar rendelkezésre 4ll vagy kiépitése
folyamatban van.

A hajozasi hatésagok tapasztalatot gy(jtenek a belvizi kozlekedésben meglehetSsen 1j technoldgidnak szamité AIS
haszndlataval kapcsolatban. A belvizi AIS-allomasok altal kiildott, a hatésagok altal begyijtott informaciok féként
monitoring célokat szolgdlnak. Ezek az informdacidk atfogé képet nydjtanak a hatésdgoknak a viziutakon kialakuld
helyzetekr6l, a zsilipek és hidak felé tart6, tovdbba a hildzat teriiletét elhagyo uszélétesitményekrdl.

Néhany hat6sag az AIS halézatokat a kozeljovében arra fogja haszndlni, hogy a fontos informaciokrdl (példaul vizal-
14s) és a veszélyhelyzetekrdl a hajévezetSket kdzvetleniil és hatékonyan tdjékoztassa. Ezek az informacidk a hajokon
telepitett belvizi ECDIS-en megjelenithetéek lesznek. Ezen kiviil a rendszer elsegiti a zsilipek és hidak meghaj6zasa-
nak hatékonyabb tervezését, ami hozzajarulhat a forgalom folytonossdganak megteremtéséhez, tovabba csokkentheti
a zsilipeknél és hidaknal kialakuld véarakozasi id6t.

Az AIS szamtalan 4j lehet8séget biztosit a jov6 szolgdltatdsai szdmdra, amelyek koziil szdimosnak a kisérleti tizeme
madr folyamatban van.

15
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8. fejezet

Navigaciot segito szolgaltatasok (AtoN)

Az AIS megfelelden kiegésziti a hagyomanyos navigaciot segitd szolgaltatasokat (AtoN) tobbek kozott a bojak, ha-
joroncsok és szélerdmiivek helyének megjelolése terén. Egy erre a célra kialakitott AIS AtoN {iizenet tijékoztat a
hajézasi jelzés helyérol és tartalmardl, tovabba arrdl, hogy az adott bdja a rendeltetésszeri helyén tartézkodik-e vagy
esetleg elsodrédott.

Az ilyen jellegii AIS AtoN iizenetek mind parti AIS dllomdsokrdl, mind pedig specidlis bdjara, szélerdmlire, vagy
éppen vilagitétoronyra szerelt AIS AtoN dllomdsokrdl is kisugdrozhatdak.

Az AIS AtoN iizenet vonatkozhat a vizen a valdsagban elhelyezkedd bodjara, de lehet akar in. virtudlis AtoN is, amely
egy fizikailag nem létezd béja helyét mutatja. Az ilyen virtudlis AtoN-ok megjelenithetéek ECDIS-en, tovabba arra is
hasznélhat6ak, hogy egy havaria helyét azonnal a baleset utdn, még a valddi bojak kihelyezése el6tt megjeloljék, vagy
befagyott vizfeliilet esetén a hajéutat mutassdk, mivel a bdjak ilyen koriilmények kdzott nem maradnak épségben.

17
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9. fejezet

Egyéb AIS-allomasok

Szamos egyéb fajta AIS dllomas is 1étezik, amelyek mind kiilonb6z6 célt szolgdlnak. Ezek koziil a legfontosabbak az
aldbbiak:

Belvizi AIS : AIS édllomads belvizi hajézashoz (a helyi szabalyozas értelmében kotelezd)
A osztdly : AIS éllomds tengeri hajokra (a SOLAS egyezmény értelmében kotelezd)

B osztdly : AIS dllomds kedvtelési céli és mds kishajokra (a helyi szabdlyozas értelmében sajat elhatdrozasbol
vagy kotelezden telepitendd bizonyos tipusu tiszélétesitmények esetében)

AIS AtoN : AIS allomds navigacidt segitd szolgaltatdsokhoz, példaul béjak és hajéroncsok helyének jelolésére.
AIS SART : AIS kutaté-mentd jelad6 életment6 csénakokhoz.
AIS bazisdllomds : AIS-4llomds a parton.

AIS jelismétld : Parti AIS-4llomads az Gszolétesitmények kozotti kiterjesztett lefedettség megteremtésére, példa-
ul dombos teriileteken.

19
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10. fejezet

Mely hajokra ajanlott a belvizi
AlStelepitése?

Mint azt a kordbban emlitettek is mutatjdk, az AIS-dllomasoknak szdmtalan tipusa létezik. A mobil (fedélzeti) hasz-
ndlatd berendezéseknek harom fajtdja van: A osztaly, B osztily és belvizi AIS-allomas.

P

Az uszolétesitmények kotelezd felszereltségére vonatkozé nemzeti elirdsokat figyelembe véve a belvizi kereskedelmi
hajézas sordn ajanlott a belvizi AIS haszndlata. Az 6ndll6 meghajtassal nem rendelkezd, altaldban kotelékben vontatott
vagy tolt hajokat nem sziikséges felszerelni sajat fedélzeti AIS dllomdssal. A kotelékre vonatkozd AIS informdcidkat
a vontatd vagy tol6hajoé kiildi a kotelék méretének figyelembe vételével. Két vagy tobb, sajat meghajtassal rendelkez6
hajét tartalmazé vontatott kotelékek esetében a sajat meghajtassal rendelkez6 hajok mindegyikének ajanlott informa-
ciot kiildenie, amely tartalmazza sajat méretiiket é€s a megfelel6 ERI hajo- vagy koteléktipus meghatarozast.

A tengeri hajoknal kotelezd felszereltségnek szamit az A osztdlyud dllomas. A belvizi AIS-allomasok majdnem meg-
egyeznek az A osztilyd dllomdsokkal. Az eltérés kozottilk csupdn az, hogy az elébbiek tartalmaznak néhany kiegé-
szitd, belviz-specifikus informéciét, igymint ENI-szam, kék kipok stb. A belvizi hajék fogadnak a tengeri hajokrol
érkez6 minden informécidt. A tengeri hajok viszont csak minden ,,megszokott” AIS informécidt fogadnak a belvizi ha-
jokrol, tehat a belviz-specifikus adatokat nem. Tengeri kik6tSknél és tenger-foly6 csatlakozdsndl mind az A osztélyd,
mind pedig a belvizi AIS-dllomdsok haszndlatara lehet szdmitani.

A kedvtelési célu hajok esetében a B osztdlyd dllomdsok haszndlata minden teriileten megengedett. Ezek ugyan nem
rendelkeznek az A osztilyd és a belvizi AIS-dllomasok minden funkciéjaval, ellenben a jelentésebb informéciok
(dgymint helyzet és azonosité adatok) megdllapitdsara kolcsonosen képesek. A B osztdlyd dllomdsok haszndlata
belvizi vagy A osztélyu helyett sem a tengeri, sem pedig a belvizi kereskedelmi hajézdsban nem megengedett. Az AIS
szimbd6lumok (belvizi) ECDIS-en vagy radaron valé megjelenitése sordn nem mindig értelmezhetd az imént ismertetett
mobil AIS dllomasok szimbdlumai kozotti kiilonbség (mivel ugyanazok a szimb6lumok).

21
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11. fejezet

AlIS-antennak

Az URH-antennak az AIS-antenndkhoz hasonléan csak fiigg6leges helyzetben miikodnek optimdlisan. Az antenna-
kat esetenként (kiilonosen a belvizi hajok esetében) egy dontott tartéra rogzitik a hidak alatti elhaladdsakor felmeriils
magassagi problémak kikiiszobolésére. Figyelni kell arra, hogy az URH-antenndk mégis a lehetd leginkabb fiiggd-
leges helyzetben legyenek, mivel vizszintes helyzetben a kornyezd tszolétesitményekkel fenntartott URH-kapcsolat
megszakadhat, igy az AIS-informaciok is elveszhetnek.

23
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12. fejezet
KéK jelzés

Egyes hajok kék jelzése a belvizi AIS-dllomdssal 6ssze van kotve, mig mas hajoké nem. A hajévezetSknek ezzel
tisztaban kell lenniiik. A kék jelzést illetéen nem minden ECDIS-en megjelenitett AIS-szimbdlum tiikrozi a valds
helyzetet. Kovetkezésképp, a kék jelzés hidnya nem feltétleniil jelenti azt, hogy a kék jelzés nincs bekapcsolva, mivel
felmeriilhet az is, hogy csak nincs 6sszekotve az AIS-dllomadssal!
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13. fejezet

Belvizi AIS ellenorzési lista

A belvizi AIS-dllomds miikodtetése belvizi hajok fedélzetén

Jelen ellendrzési lista arra hivatott, hogy segitséget nyudjtson az dszélétesitmények vezetSinek a belvizi AIS-allomas
fedélzeti tizemeltetéséhez. A lista célja 0sszefoglalni a belvizi hajon betdpldlandd és a hajé ttja sordn naprakészen
tartand6 adatokat. Az adatbevitelre vonatkozé tényleges kovetelmények régionként eltérhetnek. Az adattartalomra
vonatkozé alapkovetelményeket az egyes folyami bizottsdgok szabdlyozdsai vagy a nemzeti rendelkezések szabjak
meg.

13.1 INDULAS ELOTT

Indulés el6tt ellendrizziik, hogy a belvizi AIS allomads be van-e kapcsolva.
Ellendrizziik (idénként), hogy a hajon 1évé belvizi AIS-adatszolgaltatas miikodik-e:
* A uszo6létesitmény neve.
e ENI szdm.
¢ ERI haj6- és koteléktipus.
* A hajo6 hossza és szélessége.
* A GPS-antenna vonatkoztatdsi pontja.
¢ Amennyiben a kék jelzés csatlakoztatva van, ellendrizziik, hogy a kék jelzés dllapota megfelel6-e.

¢ Ellenérizziik az MKD-n vagy az ECDIS-en, hogy mds uszo6létesitményektdl (amelyeket szabad szemmel is
lathatunk) fogad-e a rendszer adatokat.

13.2 ROVIDDEL A HAJO UTJANAK MEGKEZDESET KOVETOEN

Moddositsuk a hajé adatait a tervezett 1t sordn érintett foly6k regiondlis el6irdsai alapjan:
* Veszélyes arura vonatkozo tdjékoztatds (kék kipok szdma),
e Auti cél,
e Meriilés,

» Kotelék esetében: a kotelék hossza és szélessége, valamint a GPS-antenna vonatkoztatdsi pontja. Az értékeket
még akkor is ellendrizziik, ha az el6z4 1t is kotelékben tortént,

27



In Demo Brochure Documentation, Kiadas 1.0

* A hajé6zasi allapotok koziil valasszuk ki a ,,Halad” (,,underway”) navigaciés dllapotinforméaciot.

13.3 A HAJO UTJA ALATT

* Tartsuk naprakészen a haj6zési dllapotra vonatkoz6 informéciét,

* Ellendrizziik, hogy mds tsz6létesitményektdl (amelyeket szabad szemmel is lathatunk) fogad-e a rendszer ada-
tokat.

13.4 A HAJO UTJA UTAN

« Allitsuk a navigaciés llapotinforméciét , Kikotve vesztegel” (,,moored”) vagy ,,Horgonyoz” (,.at anchor”) alla-
potra,

* Amennyiben sziikséges, médositsuk a hajé titjdhoz kapcsolédé adatokat,

* A belvizi AIS-allomadst az adott vizitton / kik6t6helyen érvényes eldirdsok szerint iizemeltessiik.
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14. fejezet

1-es szamu melléklet: ERI hajo- és kotelék
tipusok

1. : Ez a tablazat a hajodt megkezdése el6tt (1asd belvizi AIS ellendrzési
lista) az adott haj6 vagy kotelék tipusdnak beviteléhez hasznélatos.

ERI-kéd SOLAS AIS
kod
Hajo | U Haj6 megnevezése Els6 | Masodik
szam-| szam-
jegy | jegy
kod
8000 | Nem | Hajo, tipusa ismeretlen 9 9
8010 | V Onjaré teherhajé 7 9
8020 | V Onjar¢ tartdlyhajo 8 9
8021 | V Onjaré tartdlyhajo, folyékony rakomény, N tipus 8 0
8022 | V Onjar6 tartalyhajo, folyékony rakomany, C tipus 8 0
8023 | V Omlesztett drut szallité onjard tartdlyhajé 8 9
8030 | V Konténerszallité hajé 7 9
8040 | V Gazszallito tartdlyhajo 8 0
8050 | C Vontatasra alkalmas 6njaré teherhajo 7 9
8060 | C Vontatdsra alkalmas onjaré tartalyhajo 8 9
8070 | C Mellévett alakzatban kozlekedd teherhajok 7 9
8080 | C Mellévett alakzatban kozlekedd tartdlyhajé 8 9
8090 | C Egy vagy tobb teherszallit6 hajébal 4ll6 tolt kotelék 7 9
8100 | C Egy vagy tobb tartdlyhajobol 4ll6 tolt kotelék 8 9
8110 | Nem | Teherhajokat vontaté hajé 7 9
8120 | Nem | Tartdlyhajokat vontat6 hajo 8 9
8130 | C Teherhajokat kotelékben vontaté hajé 3 1
8140 | C Teherhajokat/tartdlyhajokat kotelékben vontaté hajo 3 1
8150 | V Teherszallité barka 9 9
8160 | V Tartalybarka 9 9
8161 | V Tartalybarka, folyékony rakomany, N tipus 9 0
8162 | V Tartdlybarka, folyékony rakomany, C tipus 9 0
8163 | V Omlesztett arut szallit6 tartalybarka 9 9
8170 | V Konténerszallité barka 8 9

A kovetkez6 oldalon folytatédik

29



In Demo Brochure Documentation, Kiadas 1.0

1 — folytatas az eléz6 oldalrdl

ERI-kéd SOLAS AIS
kod
Hajo | U Hajé megnevezése Elsé | Masodik
szam- szam-
jegy | iegy
kod
8180 | V Gazsz4llito tartalybarka 9 0
8210 | C Tol6hajo, egy teherszallit6 barkaval 7 9
8220 | C Tol6hajo, két teherszallitd barkaval 7 9
8230 | C Tol6hajo, harom teherszallité barkaval 7 9
8240 | C Tol6hajo, négy teherszallitd barkaval 7 9
8250 | C Tol6hajo, ot teherszallit6 barkaval 7 9
8260 | C Tol6hajo, hat tehersz4llité bark4val 7 9
8270 | C Tol6hajo, hét tehersz4llité barkaval 7 9
8280 | C Tol6hajo, nyolc teherszallitd barkaval 7 9
8290 | C Tol6hajo, kilenc teherszallité barkaval 7 9
8310 | C Tol6hajo, egy gdzszallitd barkdval / tartdlybarkdval 8 0
8320 | C Tol6hajo, két barkaval, amelybdl legaldbb egy tartdlybarka vagy gazszallit6 barka | 8 0
8330 | C Tol6hajo, harom barkdval, amelybdl legalabb egy tartalybarka vagy gazszallité | 8 0
barka
8340 | C Tol6hajo, négy barkaval, amelybdl legaldbb egy tartdlybarka vagy gdzszallité bar- | 8 0
ka
8350 | C Tol6hajo, 6t barkaval, amelybdl legalabb egy tartdlybarka vagy gdzszallité barka | 8 0
8360 | C Tol6hajo, hat barkdval, amelybdl legalabb egy tartalybarka vagy gazszallit6 barka | 8 0
8370 | C Tol6hajo, hét barkaval, amelybdl legaldbb egy tartdlybarka vagy gazszallit6 barka | 8 0
8380 | C Tol6hajo, nyolc barkaval, amelybdl legaldbb egy tartalybarka vagy gazszallité | 8 0
barka
8390 | C Tol6hajo, kilenc vagy tobb barkdval, amelybdl legaldbb egy tartdlybarka vagy | 8 0
gazszallit6 barka
8400 | V Vontat6hajé (maganyosan kozlekedd) 5 2
8410 | Nem | Vontat6hajo, egy vagy tobb vontatmannyal 3 1
8420 | C Eléfogatot ad6 vontatéhajé 3 1
8430 | V Tol6hajé (maganyosan kozlekedd) 9 9
8440 | V Utasszallit6 hajo, komp, kérhazhajo, kabinos személyhajo 6 9
8441 | V Komp 6 9
8442 | V Kérhazhajo 5 8
8443 | V Kabinos személyhajé 6 9
8444 | V Termes személyhajo 6 9
8450 | V Kiszolgald hajo, hatésagi hajo, kikotdi szolgalatot ellatd hajo 9 9
8460 | V Hajo, isz6 munkagép, tszddaru, kabelfektetd, kotrohajé 3 3
8470 | C Egyéb vontatott isz6 létesitmények 9 9
8480 | V Hal4szhajé 3 0
8490 | V Ellatéhajo 9 9
8500 | V Vegyi anyagot sz4llité tartdlybarka 8 0
8510 | C Egyéb, meg nem hatdrozott tisz6 1étesitmények 9 9
1500 | V Tengeri aruszallité hajé 7 9
1510 | V Konténerszallité tengeri hajé 7 9
1520 | V Omlesztettaru-szallito tengeri hajé 7 9
1530 | V tartalyhajo 8 0
1540 | V cseppfolyésitottgaz-szallitd tartdlyhajo 8 0
A kovetkez6 oldalon folytatédik
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1 — folytatas az eléz6 oldalrdl

lik

ERI-kéd SOLAS AIS
kod

Haj6 | U Haj6 megnevezése Els6 | Masoq
szam-| szam-
jegy | jegy

kod

1850 | V tengeri kedvtelési céli hajé (20 méternél hosszabb) 3 7

1900 | V gyorsjaratd hajé 4 9

1910 | V hordszarnyas hajé 4 9

1920 | V gyorsjaratd katamaran hajo 4 9
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15. fejezet

2-es szamu melléklet: Az uszolétesitmény
vagy kotelék mérete

The picture below helps to understand the dimensions of a ship sailing alone or as part of a convoy of vessels. The
outline of the ship on which the Inland AIS station is installed is indicated by a solid line. The dashed lines indicate

the dimensions of a convoy.

GPS-antenna

L

The following values should be input for the dimensions of the ship or convoy :
¢ The total length L.
* The total width W.
The following values should be input for the position of the GPS antenna :
* A = the distance from the GPS antenna to the bow.
* B = the distance from the GPS antenna to the stern.
* C = the distance from the GPS antenna to the port side (left side).

* D = the distance from the GPS antenna to the starboard side (right side).
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16. fejezet

SZOJEGYZEK

AIS

Automatic Identification System Egy automatikus kommunikacids és azonositasi rendszer, amelynek célja a haj6zas
biztonsaganak javitdsa a hajéforgalmi szolgaltatasok (VTS) hatékony iizemeltetésében, a hajéjelentés, a hajo-
hajé és a hajé kozotti miiveletekben. (Forrds: IMO teljesitmény-szabvanyai az AIS; CCNR Inland ECDIS
Standard Edition 2.0 23/11/2006)
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17. fejezet

Indexek és tablazatok

* genindex
¢ modindex
e search

Felel6s szerkeszt6: VTT szakértdi csoport | Authors: Annick Javor, Stefan Bober, Piet Creemers, Jeffrey van Gils,
Wim van der Heijden
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